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Tilre 



CRAND-DUCH E DE LUXEMBOURG 




D. 18. 367 



Monsieur lu Minfelrc des Affaires Economiques 
Service do la Propriote Industricllc, 
LUXEMBOURG : 



Demande de Brevet d'Invention 




I. Requete 

"La ;. ,.soci4M.„.^i$.?..: PM^^ IMHUPACTTIRE ST _ (JL) 

.P£ASTIQMS.X^ Place. Je^ 

Er^nce., re px^senlfde par_ Mgns 1 e u r . . .Ja c que 3 de Muy 3 e r , agi bjs an t_ (2) 

en auali.1;e SQ_niandate _ 



depose — ce .vins.l; .....tr oi .B_ocAobxe. 1.9.0.0 SQlxanjt.e_trQia^ 



» neures, au Mtnistere cies Attaires fcjeonomiques, a Luxembourg: 

1* la presente requete pour 1'obtention d'un brevet d'invention concernant: 



(3) 



(4) 



declare, en assumant la responsabilite de celte declaration, que l'(es) inventcur(s) est (sont) : (5) 

.1) Pierre„^^ 

•kJSOXQM^^ 

I£.yALLOIS„„-..„S.e.ine.„ t _Er.ance.. ^ 

2° la delegation de pouvoir, datee de C„0.1.0.JHbQ.a. l e ...1.CU JLQ..»Jk95.3 f * 

3 9 la description en langue fran.(jaise J_.de Imvention cn deux exemplaires; 

4* 3 planches de d ess in, en deux exemplaires; 

5° la quittance des taxes versccs au Bureau de TEnregistremcnt A Luxembourg, 

ic ?A..ocA9^^J^33, , _ 

rcvendique pour la susdite demande de brevet la priorite d'une (des) dcmande(s) de 
CG) toe.Y.eJL„J deposee(s) en (7) I*ance_ _ 

ic 31.1.Q-19.62_.K.a..Py_-S.lA...13a 



(&) 



nom de .la_.3.€p.o.!aja.n:fes.. 



(9) 



clit domicile pour lui (cllc) ct t si designe, pour son mandatairc, A Luxembourg, 

__32 r _.ICohlenbe rg. 



410) 

snll iciU; la drlivnnuo d'un brevet d'invcittinti pour lobjct di-eril ct represent/* duns les annexes siiMiicntimi 
ajmirncincnt do 

Lc manda^aiirei... 



ires, • nvi'c ajmirncincnt de cctlc delivrancc A ^ , mois (11) 




II. Proces-vcrbnl dc Depot - n 

o 

La susdite demande de brevet d'invention a cte deposec au Mtnistere des Affaires Economiques, Service 
ilc la Propriety Induxtriclle A Luxembourg, en date du : 

23 octobre 1963 



A ^5 i, curc$ /S^s.yA? 



l'r. lc Minislre des Affaires Economiqucs: 



' V\" Clicf du $*fC3w^u)x IVnprjele InduslriclK*, 



' "I .. " r ri...f ,1.. c^<?... i.. 



Nom * P'« n «"«. f"mc. ndrcikc — (2) %'U y 3 lieu : -represent* par . : «'|*i»»anl cn qunlitO rfy'mnndiitnirc • (.1) tlatc'ilu <lv|>ul cn toutcs 
l.-ltrt*. — (J) i.irc dc l invcnti«« — (S) nuins cl adrevsc* — (6) brevet. cvrtiHcnt d'odditiun. m/dilo d'ulilit6 — (7) pnyi — (8) date — 
(3) ilC-rx/fJnt oripnniro — (10) ndrcnc — (11) 6, 12 ou 19 molt. 



REVBNrHCATION- TP. PRTOSTffi 

Ddp6t de la demande de brevet 
en France 
du 31. 10. 1962. 



B a E V E T D' INVENTION 

BAKE AGES F KEUiTAT IQUE 3 EN PARTICULIER PCUR AVIONS 

Invention: Pierre JOLIVET 
Georges CATT.T.E 
Jean-Fran^-is CLAGNIEH 

i£ta anonyms dite : PNEUMATIQUES, CAOUTCHOUC MANUFACTURE 

ET PLA3TIQUE3 ELEBEfi C0LGE5BES 



L* invention concerns un bandage pneumatique pour vehi- 
culea rapidea et notamment pour avions atterrissant et decol- 
lant a des vitesses elevees de l'crdre de 300 kilometres a 
l'heure ou davantage. 

La bandage pneumatique selon i» invention eat caracterise 
e s sen tie Heme at parce qu'il comprend en combinaison deux 
moyens en eoi connus dan3 le domaine des pneumatiques a savoii 

a) la carcaBae est constitute de fils ou de cSbles 
disposes suivant des plana radiaux ou meridiena c'est-a-dire 
passant par l'axe de rotation, 
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b) la bande de roulement est renforcee par un ou plu- 
sieurs entoilages noy6s dans cette bande de roulement en 
6tant ecart6s radialemeht les uns des autres de mani&re k 
urdifier l^lasticite de ladite bande de rcyQ.ement. 

Les pneuinatiques dits a carcasce radiale sent mainte- 
nant bien connus et utilises couramment sur les vehicules 

automnhile?? rte t.,^nt. ~p r, t»p _ T^*» c?_TC £^ ^ 1 CC*n2titu5s ds file 

radiaux disposes en arceaux de talon a talon (figure 1) est 
suxtaontee d'une ceinture 2 inextensible et plus ou mo ins 
rigide dans son plan, placee sous la bande de roulement 3 et 
qui est tendue .circonferentiellement par la pression de gonf- : 
le;nent pour donner une bonne stabilite laterale du pneuma- 
tique l'orsqu'il roule, 

Les pneumatiquss de ce genre ont, entre autres avantages 
celui de s'user rnoins rapidemeiit que les pneus classiques k 
carcasse crois^e e'est-a-dire dans les que Is la carcasse est 
constitute de nappes de fils inclines d'environ 60° par 
rapport au plan equatorial du pneumatique . Cn a done 6t£ na<- 
turellement tente de les utilizer pour les avions oil les 
pneumatiques sont sourais g^neraleinent k des usures tres 
rapides du fait de3 vitesses elevees d' atterrissage et d'envci 
Toute diminution de I'usuee par rapport aux pnetits classiques 
aurait ete en effet fort in t ^ re a h ante etant donnt le coflt'^**' 
des pneus d> avions. Cr les tentatives faitee dans ce sens ; 
n'ont pas donne de bons renultats. On observe en particulier 
lorsque des pneus de ce type sont sounis a des vitesses 61e- 
v£es d J atterrissage et.d'envol qu'il se prcduit des dtcolle- 
ments aux bords de la ceinture mettant les pneus rapidement 
hr>rs d' us age. 
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En fait, la realisation de paemaatique pour avion ayant 
des vitesses d'aterrissage dlevees pose des probl&nes tout k 
fait sp£ciaux qui empSchent generalernent qu'on pui3se utiliser 
telles quelles de3 constructions nise3 au point p^ur des vehi- 
cules automobiles, 3n particulier I'intensite de la force 
centrifuge a laquelle est souzaise la periph£rie du pneu rou- 
lant k grande Vitesse tend a arracher et a sepaxer la bande 
de r^ulen.ent de la carcasse . La compos ante tangentielle du 
choc qui se produit a l» atterrissage lcrsque la roue passe 
instantanement d'une Vitesse de rotation nulle k une vitease 
de rotation tres 4lev£e se traduit par des contraintes non 
ccmparables a cel3.es supports s par lea pneus d> automobiles 
st s-uvent le ohco a 1* atterrissage 6crase completement la 
pneumatique entre la roue et le sol. £n outre, l 1 inertia du 
bandage fait que, malgr£ 1' elasticity da la mati&re caout- 
chouteuse, les deformations prises au contact du sol n'ont pas 
le temps de se rescrber a chaque tour de rcue,ce qui donne k 
la pSriph&rie du pneu une forse ondulee provoquant rapidement 
sa destruction. 

Ces probleaes speciaux ont deja conduit certains inven- 
teur3 a ^difier tr^3 sens ib lenient les pne us classiques a 
carcasse croisee dans le but d3 les rendre aptes k supporter 
les conditions trey dures de3 at t*3rrio sages k vitesse £lev£es. 
II a 6te envisage en part? culler da-is le brevet frangais 
N° 1. 062 .183 depose le 25 Aofit 1952 au ncia de la Soci6t6 amS- 
ricaine ?H3 3, F. GOODRICH Cy renforeer la bande de roulemert 
4 du pneumatique de typo class iqus k c areas se croisee 5 



(figure 2) avec des entoilages 6 rSpairtis dans la bande de 
roulement en etant dearths les uns des autres de maniere a 
faire varier 1» elasticity de la dite bande et a augmenter la 
resistance de celle-ci aux defecations aux vitesses elevees. 
Les pneus d'avions qui ont deja ete fabriques sel-n les indi- 
cations de ce brevet, donnent des resultats remarquables 

mi o ri *h 5i 1pnr» faai of x 4- „ _i ^ _ . ,. ^ 

Partant des considerations prdc6dente3 ,1a demanderesse 
s'est propesee de r£aliser les pneumatiqvss pour avions de 
type a carcasse radiale et cenprenant une bande de roulement 
renforcee par des entoilages noyes au sein de ladite bande. 
Ella a c*:nstate que par cette eombinaison de deux moyens en soi 
connus on pcuvait obtenir des renultats tout a fait interea- 
sants dus principalenent au fait que les entoilagea de renfor- 
cement de la bande de roulement, outre leur role connu de 
reafcrceoent pour resister aux sollicitations centrifuges et 
aux deformations circonfdrentiellea a grande vitesse, inter- 
viennent en plus pour completer, et dans certains cas rempla- 
cer, Inaction de la ceinture de s^maiet pour augmenter la r<5sis~ 
tance a l'usure et la ctabilite laterale du pneumatique , En 
consequence, un pneuaatiqus sulcn 1» invention peut avoir une 
ceinture de aorncset sensiblecent inextensible dan3 le sens 
longitudinal et places ontre 1c- soa^et de la carcasse et la 
bande de roulement renforcee par ce 3 entoilages incorpcr<§s. 
Ce pneuinatique peut ausai.ne pa3 av^ir de ceinture, les entoi- 
lages de re nf or cedent incorpores dans la bande de roulement 
etant dan:* ce cas sensiblesient inextensible et etant agences 
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de raaniere a fitre mis sous tension par la pression de gonfle- 
ment pour faire office de ceinture de soranBt. 

D' autre s caract6ristiques peuvent encore venir s'ajouter 
k celles precederraent defihies ainsi qu'il rd-sultera de la 
description suivante faite en reference aux des^ins ci-joints 
dans lesquels : 

- la figure 3 est une vue en Elevation coupe mtridienne 
d'un bandage pneuir.atique cenf-rrme a I 9 invention avec la cein- 
ture de Gomiet, 

- les figures 4,5,6 reprtsentent en coupe m£ridienne 
d'autres pneumaticuss conforms s k 1* invention, 

~ les figures 7 et S sent ces \rue3 partie lies en coupe 
illustrant le secret de deux autres pneumatiques conformes 
k 1* indention • 

Dans 1'exemple de realisation illustre sur la figure 3, 
le pneimatique corripre nd une care as se 10 constitute de une ou 
plusieurs couches superposees de tissu Cord (tissu sans trame 
ou a trame ±6gbre constitu£ de cables par alleles noygs dans 
une mince couche de caoutchouc) le nonvbre de ces couches 3tant 
fonction de la dimension du pnexnatique et de la resistance k 
obtenir. Les cables constituent ces couches 3uperpoc£es de la 
carcasse 10 snnt orients suivant den directions passant par 
3es plans r£diaux ou Bridie ns et les bords dea nappes sont 
accroch£s de fagon habitue lie aut^ur des tr ingles U des talom 
de scrte que les cables de la carcasne r>ont disposes en arceaux 
m^ridiens de talon a talon. La carcasse est surracntSe d'une 
ce insure de nccrset 12 sensible me nt ineictensible dans le sens 
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circonf£rentiel et plus ou moina rigide dans son plan. Cette 
ceinture peut; 3tre c-^nstituee notamment d'une ou plusieurs 
paires de couches de tissu "Cord 11 superpo3ces ayant approxi- 
mativeraent la largeur de la surface de roulernent et dont les 
cables forment sym£triquement un tr&s petit angle par rapport 
au plan equatorial du pneirnatique par exemple de 0 k 20° ♦ 
II s'agit 1& d'une des manieres les plus simples de r^aliser 
la ceintura de sommet ;xiais il est Evident que l'on peut utili- 
ser d'autres modes de construction de ceinture parmi les nom- 
breuses variantes qui ont 6te d£j& prcposees lans la littdra- 
ture technique anterieure. Be toute raani&re cette ceinture de 
sonnset a une longueur telle qu'elle emp£che la dilatation 
radiale de la carcasse de sorte qu'elle aplatit le sommet de 
celle-ci et qu'elle 3e trouve mise sous tension par la pres- 
sion de gr>n fie me nt. 

La ceinture de eonrcet Vd plac4e sur la carcasse 10 est 
sunnontee de la bande de roulement 13 du pne umatique dans 
laquelle soa*t ncyds plusieurs entoilages de renf orcement 
14-15-16 qui sont r£partis au sein de cette bande de mani&re 
k en modifier l'elasticite . Ces entoilages sont constitute de 
preference par du tissu Cord analogue & celui utilise pour la 
carcasse et pour la ceinture. 

L'ensemble de la bande de roulement 13 avec ses entoi- 
lages presente ainsi une elasticity r£duite se rapprochant de 
celle de la carcasse 10 ce qui £vite toute variation brusque 
d' elasticity entre la carcasse et la bande de roulement, 
Cette variati-n d'eiasticite peut d'ailleurs <5tre modifi£e 
en augmentant ou en diminuant le nnmbre des entoilages 
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incorporEs dans la bande de roulernent ou bien en faisant 
varier leur Ecartement dans le sens radial entre eux et par 
rapport a la carcasse et k la surface de roulernent. Les espa- 
cements peuvent £tre Egaux ou ils peuvent Stre progressifs en 
allant de 1'intErieur vers 1'extErieur du pneu de fagon k 
avoir une variation progressive d' elasticity depuis la surface 
de roulernent jusqu'^ la carcasse. Les entoilages 14, 15, 16 
peuvent aussi Stre sEparEs l'un de 1' autre par des intervalles 
inEgaux dans le sens radial, soit plus petite, soit plus 
grands que les Epaisseurs de gomme situEes au-dessus de l'en- 
toilage 16 ou au-dessous de l'entoilage 14. L'espaceraent entre 
les entoilages eux-m6mes peut varier en allant du milieu vers 
les bords. En faisant jouer tous ces facteurs on peut donner 
k la bande de roulernent 1' Elasticity convenable pour les con- 
ditions d'utilisation envisages. 

Tout en ayant des intervalles Egaux ou inEgaux entre 1 a 
entoilages de renforcement on peut encore faire varier 1' Elas- 
ticity en faisant varier les angles des cables constituant 
ces entoilages par rapport au plan Equatorial, cet angle Etant 
plus grand pour les entoilages intErieurs que pour les entoi- 
lages extErieurs. On peut adopter par exemple les angles suivai 
vants 20° pour les cordes de l'entoilage 14, 25° pour cellea 
de I'entoilage 15 et 3C° pour celles de l'entoilage 16. De 
toute mani&re, il y a avantage k ce que 1* angle formE par les 
cordes des entoilages de renforcement par rapport au plan 
Equatorial soit f aible , de preference infErieur k 45°, de telle 
mani£re que les entoilages de renforcement conf&rent k I'en- 



as- 
semble de la bande de rouleraent une certaine inextensibilite 
longitudinale compietant 1' action de la ceinture de sommet 12 
pour augmenter la resistance a l'usure et la stability late- 
rale du pneumatique* 

On rem arquebus si dans la figure 3 que la large ur des 
entoilages de renforcement est super ieure & la largeur de la 
cc inture de sommet 12 de z:aniire a dcbcrder celle-ci ds c u 
cote, le3 bords de 1'entoilage interieur 14 venant s'appliquer 
contre ou au coins tres pr&s de la carcasse 10 dans la region 
des epaules du pneu. Cette disposition a pour effet de mainte- 
nir et de proteger les b^rds de la ceinture de sommet 12 et 
d'eviter en consequence des risques de d^collements dans cette 
regiob* £n outre, la largeur des entoilagesjest d^croissants 
en allant vers l'ext&rieur de fagon k r^aliser un raccordement 
progressif aux epaules. 

Dans l'exeinple de realisation illustr^e sur la figure ^ 4 
le pneumatique ne comporte pas de ceinture de sommet comrae 
celle 12 de la figure 3. Dans ce cas, la carcasse radiale 10 
est contralnte et aplatie k son sommet par I'ensemble de la 
bande de roulement 13 renforcee par les entoilages repa±tis 
au sein de cette bande de roulement, l'ensemble ainsi constit46 
etant sensiblement inextensible dans Ijet sens circonf ere ntiel 
et etant mis sous tension par la pression de gonflement dans 
des conditions semblables k celles existantes avec la presence 
d'une ceinture de sommet, Dans ce cas , il est preferable de 
dormer aux cordes des entoilages de la bande de roulement, tine 
direction fonnant un trfes petit angle avec le plan equatorial 
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du pneu bien que 1' angle puisse encore varier entre lea entoi- 
lages inter ieurs et les entoilages ext<§rieurs cormne indiqu£ 
ci-dessus. II peut $tre n6cessaire aussi d'augmenter le nombre 
des entoilages de renforcement 17 en dimimiant |ieur ecartement 
dans le sens radial et de pr^voir un nombre pair d'entoilages 
orients sym^triquenient par rapport au plan Equatorial. Dans 
ces conditions les entoilages de renforcement 17 font en 
quelque sorte office de ceinture de sommet tout en continuant 
k remplir leurprole de renforcement de la bands de roulement 
k I'ggard des sollicitations centrifuges et ies deformations 
circonf^rentielles k grande Vitesse. 

Dans le cas de la figure 5, la surface de roulement du 
pneumatiqus canporte des rainures circonferentielles 18 qui 
peuvent Stre droites ou en zigzag, ces rainures m^nageant 
entre elles des nervures de f^rme correspondante. Dans ce cas, 
il est pr<§f6rable que l'entoilage le plus ext^rieur 19 s J 6ten<fe 
jusque dans les nervures de la bande de roulement 13 de marii&rc 
k bien ancrer ces nervures sur la bande de roulement. Toute- 
fois l'entoilage ext&rieur 19 peut aussi £tre parallels airs 
autres entoilages et se trouver trfes pr&3 du fond des rainures 
de la surface de roulement. 

Dan3 le cas de la figure 6, les entoilages de renforce- 
ment 20-21 sont prolong£s de chaque c6t6 jusqu'aux arrondis 
ou jusqu'aux pointes des talons ainsi qu'il a &6jk 6t6 d£crit 
dans un autre brevet franfais N° 1.276.698 d£pos£ le 7 octobre 
1960 au nom de la demanderesse . Cette dernifere caract&ristique 
peut Stre sp£cialement int^ressante pour le cas des pn us 
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destines k fonctionner a de tres hautes vitesses. On peut 
aussi, concne envisage dans ledit brevet, avoir des entoilages 
supplement aires disposes entre les entoilages de renf orcement 
20-21 et allant alternativement de I'un a 1' autre de fagon a 
les relier de place en place. II peut Stre necessaire dans ce 
cas d'utiliser pour les entoilages de renforcement des mafc6- 

— -» J --it — u i_ vr-i j_ 

ixauA °- ca^A^ »j.xuu 6 cujwhu wj. v^ut*- j_vs ^ JJto w** pc-u* nc p£i.3 centres 
rier la souplesse de la carcasse radiale, ou bien d'orienter 
leB cordes de ces entoilages suivant des plans mEridiens ou 
presque meridiens. On peut encore, si les entoilages sont 
inclines par rapport au plan Equatorial, utiliser des entoi- 
lages dans lesquels les cordes sont trfes espac^es les unes 
des autres pour former une structure k larges mailles exergant 
un effet de retenue sur la gomme sans contrarier facheusement 
la souplesse de la carcasse radiale , 

La figure 7 illustre une realisation rEpondant aux monies 
preoccupations. Les entoilages de renforcement 25-26 de la 
bande de roulement 13 sont distincts des entoilages 27-28 
situes dans les flancs. Les premiers peuvent fitre crois6s 
Buivant des angles plus ou moins faibles selon le degr6 d'in- 
extensibilit^ recherche tandis que les seconds sont orientes 
sensiblement suivant des plans radiaux, Ces deux series d'en- , 
toilage sont de preference superposEes dans la region des 
epaules pour se r^partir les efforts supports. 

Les figures 8 et 9 repr^sentent deux autres variantes de 
1' invention. Dans le cas de la figure 8, la bande de roulement 
13 est renforc^e par deux entoilages 22 dbnt les bords sont 
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rabattue aufcour de s bords de la ceinture de scmiDet 12. Les 
bords des nappes 22 peuvent par exemple Stre replies sous ..lea 
bord3 de la ceinture ou £tre insures entre les nappes c~n3titt 
ant cette ceinture. Cette realisation permet d'ameiiorer 
1' adherence aux bords de la ceinture. 

Dan3 le cas de la figure y, les entoilages de renforce- 
ment de la bande de roulement 13 sent obteius en repliant les 
bords lateraux de deux ou plusieurs des nappes constituant 
la ceinture de somraet 12. Ces bords 23 sent rabattus parall&le 
ment k la ceinture et k la surface de roulenent en 6taht espa- 
c£s aiadialement 1'uh de 1'autre. lis peuvent se chavaucher 
plus ou mo ins dans la partie centrale du pneumatiqus • 

Dans les divers examples de realisation d^crits ci-dessus 
les nappes de renforcement sonstituant la carcasse 10 oil les 
entoulages noy6s dans la bande de roulement peuvent £tre cons- 
tituEs comrae habitue Heme nt en cables textile de Nylon, de 
Rayonne , de polyester, de fibres de verre ou autres textiles 
artificials. lis pourront Stre c-nstitu^s aussi par d* autres 
6l£ments analogues tel qie crins monofilament, riibans ou 
analogues. L* invention pt^voit toutefoi3 que dano certains 
cas on utili6era avantageusement des dibles metalliques tel 
que cSbles d'acier, d> aluminium ou d'alliage divers pour 
constituer ces elements de renforcement, l'utilisation de 
cSbles metalliques ayant p ur avantage de faciliter 1* Evacua- 
tion de la chaleur engendree par les deformations de pneu au 
colors de f ^nctionnement. On p urra aussi dans un mSae pneuma— 
tique associer des textiles dif f erents , par exemple une car- 
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casse en rayonne ou en Nylon, une ceinture en cables ra<§tal- 
liques et des entoilages en Rayonne ou Nylon pour le renfor- 
cement de la bande de roulement. 

On comprendra aussi que les pneus ci-desrus d(§crits 
peuvent Stre utilises comma habitue Heme nt avec dea chambres 
& air et qui peuvent 6tre aussi du type sans chambre k air. 
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HEVE INDICATIONS 



1°) Bandage pneumatique pur vehicules fonctionnant a 
des vitesses 6levees et notammeat pour des avicn3 d6collant 
et atterrissant rapidement, caracterise par ce qu'il comprend 
essentiellement A combinaison de deux -poyens en soi cunnus: 

a) une carcasse radiale constitute d'une ou plusieurs 
nappes de fils ou cfibles disposes suivant des plans m£ridiens 
du pneuma^tique „ 

b) une bande de roulement £enforc6e par une ou plusieurs 
nappes ou entoilages noyes- dans cette bande de roulement de 
manifere k en modifier Inelasticity pour augtoenter sa resis- 
tance aux deformations aux vitesses £lev6es. 

2°) Pneumatiqae s«lon la revendication 1 caract<£ris6 par 
ce qu'il comprend une ceinture de smmet sensiblement inexten- 
sible dans le sens longitudinal, places entre le sommet de la 
carcasse et la bande de roulement renforc^e par des entoilages 
incorpor6s f cette ceinture contraignant la carcasse peut Stre 
mise sous tension et resister aux deformations centrifuges. 

3°) Fneumafciqus selon la revendication 1 caract6ris6 par 
ce que les entoilages de renforceraent incorpor<§s dans la bande 
de roulement sont sensiblement inextensibles dans le sens 
circonf^rentiel et contraignant la carca3se de maniere k etre 
mis sous tension par la pression de gonfleraent, ces entoilages 
faisant office ainsi de ceinture de sommet. 

4°) Pneumatique selon les revendicati-ms l f 2 ou 3 
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caract&risE par ce que les entoilages de renforcement de la 
bande de roulement sent cnnstituEs par des nappes de file ou 
cables dont la direction forme un tr6s petit angle avec 1* 
plan Equatorial du pneu. 

5°) Pneumatique selon le3 revendications 1 & 4 caractEris 
q6 par ce que la bande de roulement ccmprend au coins deux 
entoilages radialement espacEs au eein de la masse de gomme . 

6°) Pneumatique selon les revendications 1 a 4 caractE- 
risE par ce que 1' Ecartement des entoilages dans le sens radi£t 
est plas grand entre les entoilages externe qu'entre les entoi- 
lages internes. 

7°) Pneumatique selon l'une cu 1' autre des revendications 
1 & 6 caract&risE par ce que 1' orientation des fils ou cSbles 
des entoilages de renf or cement de la bande de roulement est 
telle que ces fils font avec le plan Equatorial du pneumatique 
un angle plus grand pour les entoilages int&rieurs que pour 
les entoilages extErieurs. 

8°) Pneumatique selon 1'une ou plusieurs des revendica- 
tions prEcedentes caractErisE par ce que la large ur de3 entoi- 
lages de la bande de roulement va en diminuant vers 1'extErieui 
da pneumatique • 

9°) Pneumatique selon le3 revendications 1 et 2 caractE- 
ris6 par ce que la largeur des entoilages de la bande de roule- 
ment est supErieurgfe & la largetir de la ceinture de sommet de 
manifcre k dEborder celle-ci de chaque cotE. 

lo* Pneumatiqua selon les revendications 1 St 2 caractEri- 
b6 par ce que les bords latSraux des entoilages sont rabattus 
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autour des bords de la ceinture. 

11°) Fneumatique selon la revefrdication 9 caract6ris£ 
par ce que leg bords lateraux des entoilages sont prolongds 
^jusqu'aux arrondis ou jusqu'aux pointes des talons. 

12°) Pneumatique nelon la revendication 9 caract£ris<§ 
par ce que les bords lateraux des entoilages sont prolong^s 
juequ'aux gpaules pneumatique . 

13°) Fneumatiqie selon I'une ou plusieurs des revendica- 
tions pr6c<§dentes caract£ris£ par ce que le ou les entoilages 
les plus ext<5rieurs s'6tendent jusque dans les nervures ou 
sculptures de la bande de roulement du pneumatique . 

14°) Pneumatique sel^n les re vend ications 1 et 2 carac- 
t<5ris£ par ce que les entoilages de la bande^ de roulement sont 
obtenus par retournement des bords lateraux de deux ou plu- 
sieurs des nappes constituent la ceinture, ces bords <5tant 
rabattus parallfelement k la ceinture et a la surface de roule 
ment . 

15°) Pneumatique selon I'une ou plusieurs des revendica- 
tio^s prScedentes caract&ris6 par ce que les fils ou cfibles 
constituant la carcasse et lec entoilages de renforcement sont 
en metal tel qu'acier ou aluminium afin de faciliter 1 Evacua- 
tion de la chaleur. 

16°) Pneumatique selon 1'une ou plusieurs des revendica- 
tions pr^cedentes caract£ris6 par ce que le pneumatique est du 
type sans chambre a ai*. 
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